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ABSTRAK

Biaya operasional kendaraan adalah total biaya yang dikeluarkan oleh
pengguna jalan dengan moda tertentu yang dipengaruhi oleh kecepatan kendaraan,
semakin tinggi kecepatan maka biaya operasional semakin rendah dan demikian
juga sebaliknya. Kurangnya kesadaran masyarakat untuk menggunakan angkutan
umum menyebabkan pengguna kendaraan online setiap tahunnya semakin
meningkat. Kondisi tersebut menjadikan alasan perlunya dilakukan analisis (BOK)
dan (VOT) angkutan umum dan online. Perbandingan BOK dan VOT angkutan
umum jenis sedan dan kendaraan online pada rute Bogor — Bekasi sejauh 20 km
merupakan suatu pilihan kepada pengguna jalan dalam memilih armada yang akan
digunakan untuk aktivitas sehari — hari. Pada penclitian ini untuk mengetahui
perbandingan BOK dan VOT angkutan umum dan kendaraan online menggunakan
metode Bina Marga 2005 dan analisa VOT dihitung berdasarkan upah rata — rata
per orang per bulan per kilometer.

Hasil analisis BOK angkutan umum dan angkutan online rute Pasar
Cileungsi — Terminal Bekasi dengan jarak 20 km. Pada hari kerja untuk angkutan

_kota 92 didapat sebesar 7.675,06 Rp/km. Dan hari libur sebesar 7.675,06 Rp/km.
Sedangkan koasi K-11 pada hari kerja sebesar 9.592,32 Rp/km. Dan hari libur
sebesar 9.593,88 Rp/km. Sedangkan angkutan online pada hari kerja sebesar
35.994,81 Rp/km. Dan hari libur sebesar 35.996,28 Rp/km. Nilai VOT untuk
angkutan kota 92 dengan kecepatan rata - rata yaitu 23,31 km/jam sebesar
167.310,17 Rp/km/orang/hari. Sedangkan koasi K-11 dengan kecepatan rata - rata
yaitu 19,85 km/jam sebesar 196.473,55 Rp/km/orang/hari. Sedangkan angkutan
online dengan kecepatan rata - rata yaitu 25,32 km/jam sebesar 236.966,82
Rp/km/orang/hari.

Kata kunci: Angkutan umum dan Online, BOK, VOT, Metode Bina Marga 2005
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ABSTRACT

Vehicle operational costs are the total costs incurred by rgad users with
certain modes that are influenced by vehicle speed, the higher the speed, the lower
the operational costs and vice versa. Lack of public awareness to use public
transportation causes online vehicle users to increase every year. This condition is
the reason for the need to condiict an analysis of (BOK) and (VOT) of public and
online transportation. Comparison of BOK and VOT of sedan type public
transportation and online vehicles on the Bogor - Bekasi route for 20 km is a choice
for road users in choosing a fleet to be used for daily activities. In this study to
determine the comparison of BOK and VOT of public transportation and online
vehicles using the Bina Marga 2005 method and VOT analysis is calculated based
on the average wage per person per month per kilometer.

The results of the BOK analysis of public lr:unsporlulion and online
transportation for the Cileungsi Market — Bekasi Terminal route with a distance of
20 km. On weekdays for city transportation 92, it was obtained at 7,675.06 Rp/km.
And on holidays it was 7,675.06 Rp/km. While the K-11 co-operation on weekdays
was 9,592.32 Rp/km. And on holidays it was 9,593.88 Rp/km. While online
transportation on weekdays was 35,994.81 Rp/km. And on holidays it was
35,996.28 Rp/km. The VOT value for city transportation 92 with an average speed
of 23.31 km/hour was 167,310.17 Rp/km/person/day. While the K-11 co-operation
with an average speed of 19.85 km/hour was 196,473.55 Rp/km/person/day.
Meanwhile, online transportation with an average speed of 25.32 km/h costs Rp

236,966.82/km/person/day.

Keywords: Public and online transportation, BOK, VOT, Bina Marga Method
2005.
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