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ABSTRAK 

Permasalahan yang paling sering terjadi dengan infrastruktur jalan adalah kerusakan 

perkerasan jalan. Kerusakan perkerasan jalan yang tidak ditangani dapat menyebabkan 

tingkat pelayanan jalan yang lebih rendah, ketidaknyamanan bagi pengguna jalan, dan 

peningkatan biaya pemeliharaan jalan. Penelitian ini bertujuan mengevaluasi kondisi 

perkerasan kaku pada ruas Jalan MT. Haryono, Setu, Bekasi menggunakan Pedoman 

IKP Pd-01-2016-B serta memvisualisasikan kerusakan dengan metode strip map. 

Penelitian dilakukan pada ruas jalan sepanjang 2 km yang dibagi menjadi 20 segmen. 

Analisis data mengacu pada prosedur IKP yang meliputi perhitungan density, 

penentuan deduct value, iterasi untuk menentukan CDV, dan perhitungan IKP. Hasil 

penelitian menunjukkan rata-rata nilai IKP sebesar 75,30 yang termasuk kategori Baik 

(Satisfactory). Sebaran kondisi 3 segmen (15%) Sangat Baik, 10 segmen (50%) Baik, 

5 segmen (25%) Sedang, dan 2 segmen (10%) Jelek. Jenis kerusakan yang paling 

dominan adalah tambalan 45,60%, pengausan agregat 25,36%, dan retak linear 

16,09%.  Strip map memvisualisasikan letak dan tingkat keparahan kerusakan setiap 

segmen. Berdasarkan Peraturan Menteri PUPR No. 13/ 2011, rekomendasi penanganan 

yang tepat pada ruas Jalan MT. Haryono Setu Bekasi adalah Pemeliharaan Berkala. 

Kata kunci: Indeks Kondisi Perkerasan, Perkerasan Kaku, Strip Map, Kerusakan Jalan 
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ABSTRACT 

The most common problem with road infrastructure is pavement damage. If left 

unaddressed, pavement damage can lead to a lower level of road service, 

inconvenience for road users, and increased road maintenance costs. This study aims 

to evaluate the condition of rigid pavement on the MT. Haryono Road section in Setu, 

Bekasi, using the IKP Guidelines Pd-01-2016-B and to visualize the damage using the 

strip map method. The study was conducted on a 2-km road section divided into 20 

segments. Data analysis followed the IKP procedures, which included calculating 

density, determining the deduct value, iterating to determine the CDV, and calculating 

the IKP. The results showed an average IKP value of 75.30, which falls into the “Good” 

(Satisfactory) category. The distribution of conditions was as follows: 3 segments 

(15%) were Very Good, 10 segments (50%) were Good, 5 segments (25%) were Fair, 

and 2 segments (10%) were Poor. The most dominant types of damage are patches 

(45.60%), aggregate wear (25.36%), and linear cracks (16.09%). A strip map 

visualizes the location and severity of damage in each segment. Based on Ministry of 

Public Works and Public Housing Regulation No. 13/2011, the appropriate 

maintenance recommendation for the MT. Haryono Setu Bekasi Road section is 

Routine Maintenance. 

 

Keywords: Pavement Condition Index, Rigid Pavement, Strip Map, Road Damage  
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