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ABSTRAK

Kerusakan jalan menyebabkan gangguan pada kelancaran arus lalu lintas. Jalan
Raya Narogong yang terletak di kecamatan Bantar Gebang, Kota Bekasi, Jawa
Barat merupakan salah satu jalan arteri dan tergolong ke dalam kelas jalan 1. Jalan
tersebut mempunyai jenis kerusakan yang bervariasi mulai dari retak, lubang,
sampai dengan bergelombang, yang salah satunya disebabkan beban kendaraan
berat yang melintas secara terus - menerus. Tujuan dari penelitian ini untuk menilai
dan menganalisis kondisi kerusakan Jalan Raya Narogong dengan menggunakan
metode Bina Marga dan Metode PCI (Pavement Condition Index), kemudian
memetakan jenis kerusakan jalan tersebut berbasis GIS. Dari hasil penelitian
didapat 9 jenis kerusakan dan menghasilkan urutan prioritas bernilai 5,5 dengan metode
Bina Marga, sedangkan dengan metode PCI didapat 11 jenis kerusakan dan mempunyai
nilai kondisi sebesar 48,5 (sedang). Untuk penanganan kerusakan perlu dilakukan
pemeliharaan berkala.

Kata Kunci: kerusakan jalan, survei kondisi jalan, metode Bina Marga, metode
PCI, peta GIS



ABSTRACT

Road damage causes disruption to the smooth flow of traffic. Narogong Highway
which is located in Bantar Gebang sub-district, Bekasi City, West Java is one of the
arterial roads and belongs to the class | road. The road has various types of damage
starting from cracks, potholes, and corrugation, one of which is caused by the load
heavy vehicles that pass continuously. The purpose of this study was to assess and
analyze the damage condition of the Narogong Highway using the Bina Marga
method and the PCI (Pavement Condition Index) method, then map the types of
road damage based on GIS. From the results of the study obtained 9 types of
damage and resulted in a priority order of 5.5 with the Bina Marga method, while
the PCI method obtained 11 types of damage and had a condition value of 48.5
(medium). To handling the damage, periodic maintenance is necessary.

Keywords: road damage, road condition survey, bina marga method, pci method,
GIS map
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Lampiran 1
Lampiran 2
Lampiran 3

Lampiran 4

Lampiran 5

Lampiran 6

Lampiran 7a.

Lampiran 7b.

Lampiran 7c.

Lampiran 7d.

Lampiran 7e.

Lampiran 7f.

Lampiran 7g.

Lampiran 7h.

Lampiran 8

Lampiran 9

Lampiran 10

DAFTAR LAMPIRAN

Contoh Grafik Deduct Value

Data dan Dokumentasi Survei Kondisi Jalan Metode Bina Marga
Data Hasil Survei Kondisi Jalan Metode PCI

Sketsa Jenis Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode Bina Marga
STA. 0+000 — 2+000

Tabel Jenis Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode Bina Marga
STA. 0+000 — 2+000

Tabel Angka Kerusakan STA. 0+000 — 2+000

Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode Bina Marga
STA. 0+000 — 0+250

Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode Bina Marga
STA. 0+250 — 0+500

Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode Bina Marga
STA. 0+500 — 0+750

Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode Bina Marga
STA. 0+750 — 1+000

Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode Bina Marga
STA. 1+000 — 1+250

Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode Bina Marga
STA. 1+250 — 1+500

Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode Bina Marga
STA. 1+500 — 1+750

Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode Bina Marga
STA. 1+750 — 2+000

Sketsa Jenis Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode PCI STA.
0+000 — 2+000

Tabel Jenis Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode PCI STA.
0+000 — 2+000

Tabel Hasil Analisa PCI
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Lampiran 11
Lampiran 12
Lampiran 13
Lampiran 14
Lampiran 15
Lampiran 16
Lampiran 17
Lampiran 18
Lampiran 19
Lampiran 20
Lampiran 21
Lampiran 22
Lampiran 23
Lampiran 24

Lampiran 25
Lampiran 26

Grafik Penentuan Nilai Deduct Value Untuk Tiap Kerusakan Pada
STA. 0+000 — 0+250

Grafik Penentuan Nilai Deduct Value Untuk Tiap Kerusakan Pada
STA. 0+250 —0+500

Grafik Penentuan Nilai Deduct Value Untuk Tiap Kerusakan Pada
STA. 0+500 —0+750

Grafik Penentuan Nilai Deduct Value Untuk Tiap Kerusakan Pada
STA. 0+750 — 1+000

Grafik Penentuan Nilai Deduct Value Untuk Tiap Kerusakan Pada
STA. 1+000 — 1+250

Grafik Penentuan Nilai Deduct Value Untuk Tiap Kerusakan Pada
STA. 1+250 — 1+500

Grafik Penentuan Nilai Deduct Value Untuk Tiap Kerusakan Pada
STA. 1+500 — 1+750

Grafik Penentuan Nilai Deduct Value Untuk Tiap Kerusakan Pada
STA. 1+750 — 2+000

Grafik penentuan nilai CDV STA. 0+000 — 0+250

Grafik penentuan nilai CDV STA. 0+250 — 0+500

Grafik penentuan nilai CDV STA. 0+500 — 0+750

Grafik penentuan nilai CDV STA. 0+750 — 1+000

Grafik penentuan nilai CDV STA. 1+000 — 1+250

Grafik penentuan nilai CDV STA. 1+250 — 1+500

Grafik penentuan nilai CDV STA. 1+500 — 1+750

Grafik penentuan nilai CDV STA. 1+750 — 2+000

Lampiran 27a Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode PCI STA.

0+000 — 0+250

Lampiran 27b Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode PCI STA.

0+250 — 0+500

Lampiran 27c Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode PCI STA.

0+500 — 0+750

Lampiran 27d Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode PCI STA.
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0+750 — 1+000

Lampiran 27e Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode PCI STA.
1+000- 1+250

Lampiran 27f Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode PCI STA.
1+250- 1+500

Lampiran 27g Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode PCI STA.
1+500- 1+750

Lampiran 27h Peta Sebaran Kerusakan Jalan Raya Narogong Metode PCI STA.
1+750 — 2+000

Lampiran 28 Dokumentasi Jenis Kerusakan Jalan Raya Narogong STA. 1+000-
2+000

Lampiran 29 Contoh Perhitungan Nilai Urutan Prioritas Metode Bina Marga Jalan
Raya Narogong STA. 0+000 — 0+250

Lampiran 30 Contoh Perhitungan Nilai PCl Metode PCI Jalan Raya Narogong
STA. 0+250 — 0+500
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