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ABSTRAK

Tol Jakarta-Cikampek mempunyai peran vital dalam sistem transportasi dan
ekonomi Indonesia, menghubungkan ibu kota dengan berbagai daerah penting di
Pulau Jawa. Jalan Tol ini dimulai dari Cawang di Jakarta Timur dan berakhir di
Cikampek, Jawa Barat. Seiring dengan meningkatnya volume lalu lintas, risiko
terjadinya kecelakaan juga cenderung meningkat. Kecelakaan Lalu lintas
merupakan suatu kejadian yang terjadi dalam kegiatan transportasi. Hal itu terjadi
karena ketidakseimbangnya antara pengemudi, kendaraan dan prasarana lalu
lintas yang merupakan unsur kegiatan transportasi. Tujuan dari penelitian ini
adalah untuk mengetahui angka kecelakaan dan daerah rawan kecelakaan (black
area) pada Jalan Tol Cikampek Km 10 — Km 16. Data korban kecelakaan lalu
lintas tahun 2019-2023 diperoleh dari Polres Metro Bekasi Kota. Berdasarkan
data tersebut, dihitung dengan angka kecelakaan dengan Metode Angka Ekivalen
Kecelakaan (AEK) dan Metode Upper Control Limit (UCL). Hasil analisis
menunjukan nilai AEK dan UCL dari tahun 2019-2023 diketahui bahwa nilai
AEK pada tahun 2023 terbesar yaitu 403 dan AEK terkecil di tahun 2020 yaitu
144, Untuk nilai UCL yang terbesar di tahun 2023 sebesar 1325 dan yang terkecil
di tahun 2020 sebesar 301. Maka dari 5 tahun terakhir yang sering terjadi black
area pada tahun 2023 dinamakan Daerah Rawan Kecelakaan. Area Jalan Tol
Jakarta - Cikampek yang dikenal sebagai black area di Km 10 - Km 16 terdapat
di kilometer 10. Faktor terbesar penyebab kecelakaan yaitu dari faktor pengemudi
sebanyak 576, faktor teknologi sebanyak 117, faktor kendaraan sebanyak 109,
faktor jalan sebanyak 173 dan faktor terkecil adalah faktor alam sebanyak 78.

Kata Kunci: Lalu Lintas, Metode AEK dan UCL, Black Area, Tol Jakarta -
Cikampek



ABSTRACT

The Jakarta-Cikampek toll road has a vital role in Indonesia's
transportation and economic system, connecting the capital city with various
important areas on the island of Java. This toll road starts from Cawang in East
Jakarta and ends in Cikampek, West Java. As traffic volume increases, the risk of
accidents also tends to increase. A traffic accident is an incident that occurs
during transportation activities. This happens because of the imbalance between
drivers, vehicles and traffic infrastructure which is an element of transportation
activities. The aim of this research is to determine the number of accidents and
accident-prone areas (black areas) on the Cikampek Toll Road Km 10 — Km 16.
Data on traffic accident victims for 2019-2023 was obtained from the Bekasi City
Metro Police. Based on this data, the number of accidents is calculated using the
Accident Equivalent Number Method (AEK) and the Upper Control Limit Method
(UCL). The results of the analysis show that the AEK and UCL values from 2019-
2023 show that the AEK value in 2023 was the largest, namely 403 and the
smallest AEK in 2020, namely 144. The largest UCL value in 2023 was 1325 and
the smallest in 2020 was 301. So from the last 5 years, black areas that often
occur in 2023 are called accident-prone areas. The Jakarta - Cikampek Toll Road
area, which is known as the black area at Km 10 - Km 16, is at kilometer 10. The
biggest factors causing accidents are 576 driver factors, 117 technology factors,
109 vehicle factors, 173 road factors and the smallest factor is a natural factor of
78.

Keywords: Traffic, AEK and UCL methods, Black Area, Jakarta - Cikampek Toll
Road
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