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ABSTRAK 

 

Jalan merupakan transportasi darat yang paling banyak digunakan oleh masyarakat 

untuk melakukan mobilitas keseharian. Jalan Desa Kancahnangkup masuk ke 

dalam kelas jalan kolektor berfungsi sebagai akses penghubung daerah luar Kota 

Baru Parahyangan ke pusat Kota. Jalan ini terdapat pemukiman warga, sehingga 

sering kali dilewati kendaraan yang masuk keluar desa. Hal ini tentu saja 

mengakibatkan kerusakan-kerusakan yang terjadi pada jalan tersebut disebabkan 

karena beban kendaraan yang melebihi kapasitas. Jalan Kancahnangkup sudah 

sering dilakukan perbaikan atau pemeliharaan jalan tetapi tidak bertahan lama jalan 

tersebut sudah mengalami kerusakan lagi. Tujuan penelitian pada ruas jalan tersebut 

di atas adalah untuk memahami proses perencanaan tebal perkerasan kaku dengan 

menggunakan nilai uji CBR pada Jalan Desa Kancahnangkup dengan menggunakan 

nilai uji CBR dari hasil tes DCP yang telah didapatkan pada ruas jalan tersebut 

sesuai MDPJ 2017 dan Suplemen MDPJ 2020. Hasil analisis diperoleh nilai tebal 

perkerasan yang direncanakan dengan kedua metode untuk perkerasan kaku dengan 

lalu lintas berat sebagai berikut: umur rencana yang didapat 40 tahun, tebal pelat 

beton yang didapat 265 mm, lapis beton kurus didapat 100 mm, untuk lapis drainase 

didapat 150 mm, dan untuk sambungan menggunakan dowel yang diamteternya 32 

jarak 300 mm dan panjang 450 mm lalu sambungan tie bar yang diameternya 16 

jarak 75 cm dan panjang 70 cm. 

Kata Kunci: Perkerasan kaku, CBR, DCP, MDPJ 2017, Suplemen MDPJ 2020 
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ABSTRACT 

 

Roads are the land transportation most widely used by people for daily mobility. 

Kancahnangkup Village Road is included in the collector road class and functions 

as an access link to areas outside the City of Baru Parahyangan to the city center. 

There are residential areas on this road, so it is often passed by vehicles entering 

and exiting the village. This of course results in damage to the road due to vehicle 

loads exceeding capacity. Kancahnangkup Road has often had road repairs or 

maintenance carried out but it didn't last long and the road was damaged again. 

The aim of the research on the road sections mentioned above is to understand the 

process of planning rigid pavement thickness using CBR test values on the 

Kancahnangkup Village Road using CBR test values from the DCP test results that 

have been obtained on these road sections in accordance with the 2017 MDPJ and 

the 2020 MDPJ Supplement. Results From the analysis, the planned pavement 

thickness values were obtained using both methods for rigid pavement with heavy 

traffic as follows: the design age was 40 years, the thickness of the concrete slab 

was 265 mm, the thin concrete layer was 100 mm, the drainage layer was 150 mm, 

and For the connection, use a dowel with a diameter of 32, a distance of 300 mm 

and a length of 450 mm, then a tie bar connection with a diameter of 16, a distance 

of 75 cm and a length of 70 cm. 

Keywords: Rigid pavement, CBR, DCP, MDPJ 2017, Supplement of MDPJ 2020   
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Proyek : PEKERJAAN GRADING, JALAN & DRAINASE JALAN DESA KANCAHNANGKUP
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Blow / N Log 1,32 X Log 2,81-( 1,32 X )

N cm mm mm Blow / N (Blow / N) Log ( Blow / N )

1 2 3 4 4 5 6
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5 10 100         20,00 1,301 1,717 1,093 12,38   

6 13 130         21,67 1,336 1,763 1,047 11,14   

7 16 160         22,86 1,359 1,794 1,016 10,38   

8 19 190         23,75 1,376 1,816 0,994 9,87     

9 21 210         23,33 1,368 1,806 1,004 10,10   

12,760    

0 0 0

1 2 20           20,00 1,301 1,717 1,093 12,38   

2 4 40           20,00 1,301 1,717 1,093 12,38   

3 6 60           20,00 1,301 1,717 1,093 12,38   

4 8 80           20,00 1,301 1,717 1,093 12,38   

5 10 100         20,00 1,301 1,717 1,093 12,38   

6 12 120         20,00 1,301 1,717 1,093 12,38   

7 14 140         20,00 1,301 1,717 1,093 12,38   

8 16 160         20,00 1,301 1,717 1,093 12,38   

9 19 190         21,11 1,325 1,748 1,062 11,53   

12,283    

                                                                                                                                                                                        0 0 0

1 3 30           30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

2 5 50           25,00 1,398 1,845 0,965 9,22     

3 6 60           20,00 1,301 1,717 1,093 12,38   

4 7 70           17,50 1,243 1,641 1,169 14,76   

5 9 90           18,00 1,255 1,657 1,153 14,22   

6 10 100         16,67 1,222 1,613 1,197 15,75   

7 12 120         17,14 1,234 1,629 1,181 15,17   

8 13 130         16,25 1,211 1,598 1,212 16,28   

9 15 150         16,67 1,222 1,613 1,197 15,75   

13,420    

0 0 0

1 3 30           30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

2 7 70           35,00 1,544 2,038 0,772 5,91     

3 10 100         33,33 1,523 2,010 0,800 6,31     

4 13 130         32,50 1,512 1,996 0,814 6,52     

5 17 170         34,00 1,531 2,022 0,788 6,14     

6 20 200         33,33 1,523 2,010 0,800 6,31     

7 23 230         32,86 1,517 2,002 0,808 6,43     

8 27 270         33,75 1,528 2,017 0,793 6,20     

9 29 290         32,22 1,508 1,991 0,819 6,60     

6,407    

0 0 0

1 2 20           20,00 1,301 1,717 1,093 12,38   

2 6 60           30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

3 10 100         33,33 1,523 2,010 0,800 6,31     

4 15 150         37,50 1,574 2,078 0,732 5,40     

5 20 200         40,00 1,602 2,115 0,695 4,96     

6 25 250         41,67 1,620 2,138 0,672 4,70     

7 30 300         42,86 1,632 2,154 0,656 4,53     

8 33 330         41,25 1,615 2,132 0,678 4,76     

9 37 370         41,11 1,614 2,130 0,680 4,78     

6,117    

   

Diketahui Oleh : Diperiksa dan Disetujui Oleh : BINA MARGA

(...................................................) (...................................................) ( ARIEF ANANDA PUTRA )

PT. Belaputera Intiland PT. Dirgantara Yudha Artha

Layer Tanah Merah -50cm CBR at this point (%)

STA 0 + 150

Layer Tanah Merah -50cm CBR at this point (%)

STA 0 + 200

Layer Tanah Merah -50cm CBR at this point (%)

Dibuat dan Diajukan Oleh :

STA 0 + 100

Top Subgrade CBR at this point (%)

STA 0 + 050

Layer Tanah Merah -50cm CBR at this point (%)

PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)

STA 0 + 000

Blow
CBR 

(%)
GRAFIK

0

5

10

15

20

25

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

K
e

d
a

la
m

a
n

 (c
m

)

CBR (%)

Belaputera Intiland

0

2

4

6

8

10

12

14

16

18

20

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

K
e

d
a

la
m

a
n

 (c
m

)

CBR (%)

0

2

4

6

8

10

12

14

16

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

K
e

d
a

la
m

a
n

 (c
m

)

CBR (%)

0

5

10

15

20

25

30

35

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

K
e

d
a

la
m

a
n

 (c
m

)

CBR (%)

0

5

10

15

20

25

30

35

40

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

K
e

d
a

la
m

a
n

 (c
m

)

CBR (%)



 

 

 

 

Pemohon : PT. Dirgantara Yudha Artha

Proyek : PEKERJAAN GRADING, JALAN & DRAINASE JALAN DESA KANCAHNANGKUP

Lokasi : Desa Kancahnangkup Tanggal : 12 Juli 2022

Blow / N Log 1,32 X Log 2,81-( 1,32 X )

N cm mm mm Blow / N (Blow / N) Log ( Blow / N )

1 2 3 4 4 5 6

0 0 0

1 4 40           40,00 1,602 2,115 0,695 4,96     

2 9 90           45,00 1,653 2,182 0,628 4,24     

3 12 120         40,00 1,602 2,115 0,695 4,96     

4 15 150         37,50 1,574 2,078 0,732 5,40     

5 18 180         36,00 1,556 2,054 0,756 5,70     

6 20 200         33,33 1,523 2,010 0,800 6,31     

7 23 230         32,86 1,517 2,002 0,808 6,43     

8 26 260         32,50 1,512 1,996 0,814 6,52     

9 29 290         32,22 1,508 1,991 0,819 6,60     

5,678    

0 0 0

1 5 50           50,00 1,699 2,243 0,567 3,69     

2 9 90           45,00 1,653 2,182 0,628 4,24     

3 12 120         40,00 1,602 2,115 0,695 4,96     

4 16 160         40,00 1,602 2,115 0,695 4,96     

5 19 190         38,00 1,580 2,085 0,725 5,31     

6 23 230         38,33 1,584 2,090 0,720 5,24     

7 27 270         38,57 1,586 2,094 0,716 5,20     

8 30 300         37,50 1,574 2,078 0,732 5,40     

9 34 340         37,78 1,577 2,082 0,728 5,35     

4,928    

                                                                                                                                                                                        0 0 0

1 2 20           20,00 1,301 1,717 1,093 12,38   

2 6 60           30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

3 10 100         33,33 1,523 2,010 0,800 6,31     

4 14 140         35,00 1,544 2,038 0,772 5,91     

5 17 170         34,00 1,531 2,022 0,788 6,14     

6 20 200         33,33 1,523 2,010 0,800 6,31     

7 23 230         32,86 1,517 2,002 0,808 6,43     

8 26 260         32,50 1,512 1,996 0,814 6,52     

9 29 290         32,22 1,508 1,991 0,819 6,60     

7,093    

0 0 0

1 2 20           20,00 1,301 1,717 1,093 12,38   

2 4 40           20,00 1,301 1,717 1,093 12,38   

3 8 80           26,67 1,426 1,882 0,928 8,47     

4 13 130         32,50 1,512 1,996 0,814 6,52     

5 17 170         34,00 1,531 2,022 0,788 6,14     

6 21 210         35,00 1,544 2,038 0,772 5,91     

7 25 250         35,71 1,553 2,050 0,760 5,76     

8 27 270         33,75 1,528 2,017 0,793 6,20     

9 29 290         32,22 1,508 1,991 0,819 6,60     

7,818    

0 0 0

1 3 30           30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

2 6 60           30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

3 10 100         33,33 1,523 2,010 0,800 6,31     

4 14 140         35,00 1,544 2,038 0,772 5,91     

5 17 170         34,00 1,531 2,022 0,788 6,14     

6 20 200         33,33 1,523 2,010 0,800 6,31     

7 24 240         34,29 1,535 2,026 0,784 6,08     

8 28 280         35,00 1,544 2,038 0,772 5,91     

9 32 320         35,56 1,551 2,047 0,763 5,79     

6,327    

   

Diketahui Oleh : Diperiksa dan Disetujui Oleh : BINA MARGA

(...................................................) (...................................................) ( ARIEF ANANDA PUTRA )

PT. Belaputera Intiland PT. Dirgantara Yudha Artha

Top Subgrade CBR at this point (%)

STA 0 + 400

Top Subgrade CBR at this point (%)

STA 0 + 450

Top Subgrade CBR at this point (%)

Dibuat dan Diajukan Oleh :

STA 0 + 350

Top Subgrade CBR at this point (%)

STA 0 + 300

Top Subgrade CBR at this point (%)

PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)

STA 0 + 250

Blow
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Lampiran 5. Data Hasil Survei Perhitungan Lalu Lintas (Weekday) 

 

Departemen Pekerjaan Umum

Direktorat Jenderal Bina Marga

Lembar ke …… dari …..

Nomor Propinsi :

Nama Propinsi :

Nomor Pos :

FORMULIR SURVEI PERHITUNGAN LALU LINTAS Lokasi Pos :

(FORMULIR LAPANGAN) Kelompok Hitung : 1

Periode :

Tanggal/Bulan/Tahun : 1 5 0 5 2 0 2 4

Arah Lalu Lintas, Dari : Ke : Wilayah Pengaruh : Km……………. ke  Km……………….

GOL. 1 2 3 4 5a 5b 6a 6b 7a 7b 7c 8

Waktu

Sepeda motor, sekuter Sedan, Opelet, pick-up-opelet, Pick-up, micro Bus Bus Truk Truk Truk Truk Truk Kendaraan

sepeda kumbang dan jeep dan suburban, combi  dan truk dan kecil besar 2 sumbu 2 sumbu 3 sumbu Gandengan semi trailer tidak

roda 3 station wagon mini bus mobil hantaran bermotor

05:00 - 05:15 6 3 1 2 6 1 1 1

05:15 - 05:30 5 8 3 1 2 0 2 3

05:30 - 05:45 8 4 1 0 4 1 0 1 0

05:45 - 06:00 1 3 7 1 3 4 3 0 1 3

06:00 - 06:15 1 9 8 1 6 3 4 0 2 3

06:15 - 06:30 2 2 5 1 3 6 3 2 2 2

06:30 - 06:45 1 5 0 2 7 3 6 0 2 3

06:45 - 07:00 1 5 4 1 3 2 2 1 1 3

07:00 - 07:15 1 8 1 9 3 8 1 2 2

07:15 - 07:30 1 3 2 1 6 1 6 0 4 1

07:30 - 07:45 1 6 4 1 0 2 1 0 0 4 1

07:45 - 08:00 1 7 6 1 3 5 1 3 2 1 2

Petugas     :

Pengawas :

(6 roda)(4 roda)

Utara Selatan

Jawa Barat

Dimas dan Riyan



 

 

 

 

 

Departemen Pekerjaan Umum

Direktorat Jenderal Bina Marga

Lembar ke …… dari …..

Nomor Propinsi :

Nama Propinsi :

Nomor Pos :

FORMULIR SURVEI PERHITUNGAN LALU LINTAS Lokasi Pos :

(FORMULIR LAPANGAN) Kelompok Hitung : 2

Periode :

Tanggal/Bulan/Tahun : 1 5 0 5 2 0 2 4

Arah Lalu Lintas, Dari : Ke : Wilayah Pengaruh : Km……………. ke  Km……………….

GOL. 1 2 3 4 5a 5b 6a 6b 7a 7b 7c 8

Waktu

Sepeda motor, sekuter Sedan, Opelet, pick-up-opelet, Pick-up, micro Bus Bus Truk Truk Truk Truk Truk Kendaraan

sepeda kumbang dan jeep dan suburban, combi  dan truk dan kecil besar 2 sumbu 2 sumbu 3 sumbu Gandengan semi trailer tidak

roda 3 station wagon mini bus mobil hantaran bermotor

05:00 - 05:15 5 9 0 0 0 0 1 0

05:15 - 05:30 6 6 3 5 1 0 0 1

05:30 - 05:45 6 6 8 0 2 0 3 1

05:45 - 06:00 1 2 8 3 2 2 0 0 5

06:00 - 06:15 1 4 6 1 2 3 0 0 1

06:15 - 06:30 1 9 1 8 4 3 0 2 0

06:30 - 06:45 1 8 6 9 4 5 0 4 4

06:45 - 07:00 1 9 1 1 1 1 2 1 1 3

07:00 - 07:15 1 5 9 7 2 5 1 6 0

07:15 - 07:30 1 8 0 1 4 2 7 1 5 2

07:30 - 07:45 1 6 3 1 0 4 1 0 2 2

07:45 - 08:00 1 6 4 6 4 5 0 1 0

Petugas     :

Pengawas :

(6 roda)(4 roda)

Selatan Utara

Jawa Barat

Fajar dan Hanif



 

 

 

 

 

Departemen Pekerjaan Umum

Direktorat Jenderal Bina Marga

Lembar ke …… dari …..

Nomor Propinsi :

Nama Propinsi :

Nomor Pos :

FORMULIR SURVEI PERHITUNGAN LALU LINTAS Lokasi Pos :

(FORMULIR LAPANGAN) Kelompok Hitung : 1

Periode :

Tanggal/Bulan/Tahun : 1 5 0 5 2 0 2 4

Arah Lalu Lintas, Dari : Ke : Wilayah Pengaruh : Km……………. ke  Km……………….

GOL. 1 2 3 4 5a 5b 6a 6b 7a 7b 7c 8

Waktu

Sepeda motor, sekuter Sedan, Opelet, pick-up-opelet, Pick-up, micro Bus Bus Truk Truk Truk Truk Truk Kendaraan

sepeda kumbang dan jeep dan suburban, combi  dan truk dan kecil besar 2 sumbu 2 sumbu 3 sumbu Gandengan semi trailer tidak

roda 3 station wagon mini bus mobil hantaran bermotor

11:00 - 11:15 1 6 5 1 0 4 9 0 2 1

11:15 - 11:30 1 8 2 2 2 2 1 4 0 3 2

11:30 - 11:45 1 7 1 8 1 1 0 2 4 4

11:45 - 12:00 1 4 0 1 6 6 1 5 1 6 4

12:00 - 12:15 1 1 0 3 1 9 2 3 2

12:15 - 12:30 1 3 4 1 5 4 4 0 7 3

12:30 - 12:45 1 2 1 1 5 1 1 1 0 2 1

12:45 - 13:00 1 5 0 1 5 2 6 0 1 3

13:00 - 13:15 1 4 2 1 8 3 7 1 4 1

13:15 - 13:30 1 5 9 1 8 2 7 0 1 2

13:30 - 13:45 1 6 5 1 0 1 6 0 1 2

13:45 - 14:00 1 8 0 1 6 3 1 7 0 1 4

Petugas     :

Pengawas :

(6 roda)(4 roda)

Utara Selatan

Jawa Barat

Dimas dan Riyan



 

 

 

 

 

Departemen Pekerjaan Umum

Direktorat Jenderal Bina Marga

Lembar ke …… dari …..

Nomor Propinsi :

Nama Propinsi :

Nomor Pos :

FORMULIR SURVEI PERHITUNGAN LALU LINTAS Lokasi Pos :

(FORMULIR LAPANGAN) Kelompok Hitung : 2

Periode :

Tanggal/Bulan/Tahun : 1 5 0 5 2 0 2 4

Arah Lalu Lintas, Dari : Ke : Wilayah Pengaruh : Km……………. ke  Km……………….

GOL. 1 2 3 4 5a 5b 6a 6b 7a 7b 7c 8

Waktu

Sepeda motor, sekuter Sedan, Opelet, pick-up-opelet, Pick-up, micro Bus Bus Truk Truk Truk Truk Truk Kendaraan

sepeda kumbang dan jeep dan suburban, combi  dan truk dan kecil besar 2 sumbu 2 sumbu 3 sumbu Gandengan semi trailer tidak

roda 3 station wagon mini bus mobil hantaran bermotor

11:00 - 11:15 1 7 6 1 9 2 1 7 1 2 0

11:15 - 11:30 1 3 9 6 4 1 0 0 4 0

11:30 - 11:45 1 6 5 2 5 3 1 2 2 3 3

11:45 - 12:00 1 4 9 1 6 1 1 1 0 7 3

12:00 - 12:15 1 3 9 1 4 2 1 0 1 2 1

12:15 - 12:30 1 3 5 2 0 3 6 0 8 3

12:30 - 12:45 1 2 3 2 1 2 1 1 1 2 3

12:45 - 13:00 1 3 7 1 9 2 8 1 1 1

13:00 - 13:15 1 3 3 1 6 4 1 0 0 2 1

13:15 - 13:30 1 4 6 8 1 1 4 1 3 4

13:30 - 13:45 1 2 8 1 8 3 1 5 3 1 3

13:45 - 14:00 1 5 2 1 6 2 1 5 1 5 1

Petugas     :

Pengawas :

(6 roda)(4 roda)

Selatan Utara

Jawa Barat

Fajar dan Hanif



 

 

 

 

 

Departemen Pekerjaan Umum

Direktorat Jenderal Bina Marga

Lembar ke …… dari …..

Nomor Propinsi :

Nama Propinsi :

Nomor Pos :

FORMULIR SURVEI PERHITUNGAN LALU LINTAS Lokasi Pos :

(FORMULIR LAPANGAN) Kelompok Hitung : 1

Periode :

Tanggal/Bulan/Tahun : 1 5 0 5 2 0 2 4

Arah Lalu Lintas, Dari : Ke : Wilayah Pengaruh : Km……………. ke  Km……………….

GOL. 1 2 3 4 5a 5b 6a 6b 7a 7b 7c 8

Waktu

Sepeda motor, sekuter Sedan, Opelet, pick-up-opelet, Pick-up, micro Bus Bus Truk Truk Truk Truk Truk Kendaraan

sepeda kumbang dan jeep dan suburban, combi  dan truk dan kecil besar 2 sumbu 2 sumbu 3 sumbu Gandengan semi trailer tidak

roda 3 station wagon mini bus mobil hantaran bermotor

17:00 - 17:15 2 4 4 2 6 2 1 6 0 6 2

17:15 - 17:30 2 5 4 2 4 2 7 0 2 0

17:30 - 17:45 2 3 9 1 7 1 4 0 3 2

17:45 - 18:00 1 9 6 2 0 0 6 0 3 1

18:00 - 18:15 1 7 1 1 7 1 1 0 0 2 1

18:15 - 18:30 1 6 8 1 0 0 4 1 2 3

18:30 - 18:45 2 0 1 1 6 0 1 5 0 2 2

19:45 - 19:00 1 7 7 1 3 0 8 0 4 3

19:00 - 19:15 1 8 8 1 2 0 8 0 0 2

19:15 - 19:30 1 7 8 1 2 0 5 1 4 1

19:30 - 19:45 1 7 4 2 1 0 2 0 3 1

19:45 - 20:00 1 5 6 1 9 0 3 0 2 2

Petugas     :

Pengawas :

(6 roda)(4 roda)

Utara Selatan

Jawa Barat

Dimas dan Riyan



 

 

 

 

 

Departemen Pekerjaan Umum

Direktorat Jenderal Bina Marga

Lembar ke …… dari …..

Nomor Propinsi :

Nama Propinsi :

Nomor Pos :

FORMULIR SURVEI PERHITUNGAN LALU LINTAS Lokasi Pos :

(FORMULIR LAPANGAN) Kelompok Hitung : 2

Periode :

Tanggal/Bulan/Tahun : 1 5 0 5 2 0 2 4

Arah Lalu Lintas, Dari : Ke : Wilayah Pengaruh : Km……………. ke  Km……………….

GOL. 1 2 3 4 5a 5b 6a 6b 7a 7b 7c 8

Waktu

Sepeda motor, sekuter Sedan, Opelet, pick-up-opelet, Pick-up, micro Bus Bus Truk Truk Truk Truk Truk Kendaraan

sepeda kumbang dan jeep dan suburban, combi  dan truk dan kecil besar 2 sumbu 2 sumbu 3 sumbu Gandengan semi trailer tidak

roda 3 station wagon mini bus mobil hantaran bermotor

17:00 - 17:15 2 4 4 1 9 1 9 1 2 4

17:15 - 17:30 3 1 9 1 4 2 6 0 5 3

17:30 - 17:45 2 1 7 2 1 1 7 0 2 1

17:45 - 18:00 1 6 7 1 6 0 5 0 3 5

18:00 - 18:15 1 7 1 1 4 0 4 0 5 3

18:15 - 18:30 1 7 8 1 7 0 4 0 2 2

18:30 - 18:45 1 9 5 1 1 0 4 0 2 1

19:45 - 19:00 1 8 7 1 8 0 6 1 2 1 2

19:00 - 19:15 1 9 6 1 3 0 6 1 3 2

19:15 - 19:30 1 8 7 1 5 0 5 0 5 0

19:30 - 19:45 1 5 7 1 2 0 4 2 4 0

19:45 - 20:00 1 8 0 1 0 0 5 2 4 2

Petugas     :

Pengawas :

(6 roda)(4 roda)

Selatan Utara

Jawa Barat

Fajar dan Hanif



 

 

 

 

Lampiran 6. Data Hasil Survei Perhitungan Lalu Lintas (Weekend) 

 

Departemen Pekerjaan Umum

Direktorat Jenderal Bina Marga

Lembar ke …… dari …..

Nomor Propinsi :

Nama Propinsi :

Nomor Pos :

FORMULIR SURVEI PERHITUNGAN LALU LINTAS Lokasi Pos :

(FORMULIR LAPANGAN) Kelompok Hitung : 1

Periode :

Tanggal/Bulan/Tahun : 1 8 0 5 2 0 2 4

Arah Lalu Lintas, Dari : Ke : Wilayah Pengaruh : Km……………. ke  Km……………….

GOL. 1 2 3 4 5a 5b 6a 6b 7a 7b 7c 8

Waktu

Sepeda motor, sekuter Sedan, Opelet, pick-up-opelet, Pick-up, micro Bus Bus Truk Truk Truk Truk Truk Kendaraan

sepeda kumbang dan jeep dan suburban, combi  dan truk dan kecil besar 2 sumbu 2 sumbu 3 sumbu Gandengan semi trailer tidak

roda 3 station wagon mini bus mobil hantaran bermotor

05:00 - 05:15 3 7 3 0 4 1 1 1

05:15 - 05:30 5 8 2 0 1 0 2 3

05:30 - 05:45 7 3 1 2 2 0 1 0

05:45 - 06:00 8 3 4 3 3 0 1 3

06:00 - 06:15 9 8 9 2 1 0 2 3

06:15 - 06:30 1 3 6 5 2 3 2 2 2

06:30 - 06:45 1 3 8 1 0 2 4 0 2 3

06:45 - 07:00 1 4 3 5 3 2 1 1 3

07:00 - 07:15 1 4 4 8 2 3 1 2 2

07:15 - 07:30 1 9 8 8 3 6 0 4 1

07:30 - 07:45 1 6 5 8 4 6 2 4 1

07:45 - 08:00 1 6 6 1 2 3 2 0 1 1 2

Petugas     :

Pengawas :

(6 roda)(4 roda)

Utara Selatan

Jawa Barat

Dimas dan Riyan



 

 

 

 

 

Departemen Pekerjaan Umum

Direktorat Jenderal Bina Marga

Lembar ke …… dari …..

Nomor Propinsi :

Nama Propinsi :

Nomor Pos :

FORMULIR SURVEI PERHITUNGAN LALU LINTAS Lokasi Pos :

(FORMULIR LAPANGAN) Kelompok Hitung : 2

Periode :

Tanggal/Bulan/Tahun : 1 8 0 5 2 0 2 4

Arah Lalu Lintas, Dari : Ke : Wilayah Pengaruh : Km……………. ke  Km……………….

GOL. 1 2 3 4 5a 5b 6a 6b 7a 7b 7c 8

Waktu

Sepeda motor, sekuter Sedan, Opelet, pick-up-opelet, Pick-up, micro Bus Bus Truk Truk Truk Truk Truk Kendaraan

sepeda kumbang dan jeep dan suburban, combi  dan truk dan kecil besar 2 sumbu 2 sumbu 3 sumbu Gandengan semi trailer tidak

roda 3 station wagon mini bus mobil hantaran bermotor

05:00 - 05:15 3 4 1 0 3 0 1 0

05:15 - 05:30 5 1 4 0 2 0 0 1

05:30 - 05:45 6 2 5 1 2 0 3 1

05:45 - 06:00 6 9 3 1 2 0 0 5

06:00 - 06:15 6 3 8 1 2 0 0 1

06:15 - 06:30 1 1 3 4 1 6 0 2 0

06:30 - 06:45 1 7 4 8 4 3 0 4 4

06:45 - 07:00 1 9 5 6 4 1 1 1 3

07:00 - 07:15 1 6 5 2 3 2 1 6 0

07:15 - 07:30 1 8 1 6 4 6 1 5 2

07:30 - 07:45 1 5 1 6 3 5 0 2 2

07:45 - 08:00 1 4 5 1 2 2 4 0 1 0

Petugas     :

Pengawas :

(6 roda)(4 roda)

Selatan Utara

Jawa Barat

Fajar dan Hanif



 

 

 

 

 

Departemen Pekerjaan Umum

Direktorat Jenderal Bina Marga

Lembar ke …… dari …..

Nomor Propinsi :

Nama Propinsi :

Nomor Pos :

FORMULIR SURVEI PERHITUNGAN LALU LINTAS Lokasi Pos :

(FORMULIR LAPANGAN) Kelompok Hitung : 1

Periode :

Tanggal/Bulan/Tahun : 1 8 0 5 2 0 2 4

Arah Lalu Lintas, Dari : Ke : Wilayah Pengaruh : Km……………. ke  Km……………….

GOL. 1 2 3 4 5a 5b 6a 6b 7a 7b 7c 8

Waktu

Sepeda motor, sekuter Sedan, Opelet, pick-up-opelet, Pick-up, micro Bus Bus Truk Truk Truk Truk Truk Kendaraan

sepeda kumbang dan jeep dan suburban, combi  dan truk dan kecil besar 2 sumbu 2 sumbu 3 sumbu Gandengan semi trailer tidak

roda 3 station wagon mini bus mobil hantaran bermotor

11:00 - 11:15 1 3 9 1 2 2 8 2 3 5

11:15 - 11:30 1 4 9 9 3 1 1 0 4 0

11:30 - 11:45 1 2 7 1 1 2 8 0 4 1

11:45 - 12:00 1 5 0 1 6 1 7 1 4 4

12:00 - 12:15 1 4 4 1 5 2 6 0 4 0

12:15 - 12:30 1 3 6 1 7 2 9 1 6 1

12:30 - 12:45 1 5 6 1 1 2 1 0 1 2 1

12:45 - 13:00 1 7 0 1 2 3 7 1 3 0

13:00 - 13:15 1 6 0 9 2 7 0 6 1

13:15 - 13:30 1 6 8 1 1 3 8 0 3 1

13:30 - 13:45 1 7 4 2 5 3 7 0 5 2

13:45 - 14:00 1 7 0 1 4 2 1 0 1 6 1

Petugas     :

Pengawas :

(6 roda)(4 roda)

Utara Selatan

Jawa Barat

Dimas dan Riyan



 

 

 

 

 

Departemen Pekerjaan Umum

Direktorat Jenderal Bina Marga

Lembar ke …… dari …..

Nomor Propinsi :

Nama Propinsi :

Nomor Pos :

FORMULIR SURVEI PERHITUNGAN LALU LINTAS Lokasi Pos :

(FORMULIR LAPANGAN) Kelompok Hitung : 2

Periode :

Tanggal/Bulan/Tahun : 1 8 0 5 2 0 2 4

Arah Lalu Lintas, Dari : Ke : Wilayah Pengaruh : Km……………. ke  Km……………….

GOL. 1 2 3 4 5a 5b 6a 6b 7a 7b 7c 8

Waktu

Sepeda motor, sekuter Sedan, Opelet, pick-up-opelet, Pick-up, micro Bus Bus Truk Truk Truk Truk Truk Kendaraan

sepeda kumbang dan jeep dan suburban, combi  dan truk dan kecil besar 2 sumbu 2 sumbu 3 sumbu Gandengan semi trailer tidak

roda 3 station wagon mini bus mobil hantaran bermotor

11:00 - 11:15 1 3 0 1 1 4 2 2 6 1

11:15 - 11:30 1 5 5 1 4 2 1 2 0 1 0 5

11:30 - 11:45 1 5 0 1 9 6 5 1 3 1

11:45 - 12:00 1 6 2 1 4 3 6 1 2 0

12:00 - 12:15 1 2 0 1 9 2 1 0 0 4 4

12:15 - 12:30 1 2 9 1 8 1 4 0 2 0

12:30 - 12:45 1 6 5 1 5 3 1 6 1 3 2

12:45 - 13:00 1 4 3 1 2 2 7 0 4 0

13:00 - 13:15 1 5 7 1 5 2 5 0 5 4

13:15 - 13:30 1 4 4 1 4 1 9 1 3 1

13:30 - 13:45 1 5 3 1 8 1 8 1 4 2

13:45 - 14:00 1 4 9 1 4 3 1 0 1 4 0

Petugas     :

Pengawas :

(6 roda)(4 roda)

Selatan Utara

Jawa Barat

Fajar dan Hanif



 

 

 

 

 

Departemen Pekerjaan Umum

Direktorat Jenderal Bina Marga

Lembar ke …… dari …..

Nomor Propinsi :

Nama Propinsi :

Nomor Pos :

FORMULIR SURVEI PERHITUNGAN LALU LINTAS Lokasi Pos :

(FORMULIR LAPANGAN) Kelompok Hitung : 1

Periode :

Tanggal/Bulan/Tahun : 1 8 0 5 2 0 2 4

Arah Lalu Lintas, Dari : Ke : Wilayah Pengaruh : Km……………. ke  Km……………….

GOL. 1 2 3 4 5a 5b 6a 6b 7a 7b 7c 8

Waktu

Sepeda motor, sekuter Sedan, Opelet, pick-up-opelet, Pick-up, micro Bus Bus Truk Truk Truk Truk Truk Kendaraan

sepeda kumbang dan jeep dan suburban, combi  dan truk dan kecil besar 2 sumbu 2 sumbu 3 sumbu Gandengan semi trailer tidak

roda 3 station wagon mini bus mobil hantaran bermotor

17:00 - 17:15 2 1 9 9 1 8 0 2 5

17:15 - 17:30 2 4 2 1 9 0 9 0 5 1

17:30 - 17:45 2 6 3 1 0 1 8 1 4 0

17:45 - 18:00 2 2 0 9 1 5 0 3 2

18:00 - 18:15 2 2 3 1 0 0 6 0 5 2

18:15 - 18:30 2 0 2 1 1 0 1 1 0 3 1

18:30 - 18:45 2 2 5 1 3 0 6 0 3 1

19:45 - 19:00 2 1 7 1 8 0 4 0 3 1 6

19:00 - 19:15 1 7 6 1 2 0 8 1 2 0

19:15 - 19:30 1 8 3 1 5 0 6 1 6 2

19:30 - 19:45 1 9 8 1 6 0 5 1 2 3

19:45 - 20:00 1 9 4 2 1 0 5 0 1 1

Petugas     :

Pengawas :

(6 roda)(4 roda)

Utara Selatan

Jawa Barat

Dimas dan Riyan



 

 

 

 

 

Departemen Pekerjaan Umum

Direktorat Jenderal Bina Marga

Lembar ke …… dari …..

Nomor Propinsi :

Nama Propinsi :

Nomor Pos :

FORMULIR SURVEI PERHITUNGAN LALU LINTAS Lokasi Pos :

(FORMULIR LAPANGAN) Kelompok Hitung : 2

Periode :

Tanggal/Bulan/Tahun : 1 8 0 5 2 0 2 4

Arah Lalu Lintas, Dari : Ke : Wilayah Pengaruh : Km……………. ke  Km……………….

GOL. 1 2 3 4 5a 5b 6a 6b 7a 7b 7c 8

Waktu

Sepeda motor, sekuter Sedan, Opelet, pick-up-opelet, Pick-up, micro Bus Bus Truk Truk Truk Truk Truk Kendaraan

sepeda kumbang dan jeep dan suburban, combi  dan truk dan kecil besar 2 sumbu 2 sumbu 3 sumbu Gandengan semi trailer tidak

roda 3 station wagon mini bus mobil hantaran bermotor

17:00 - 17:15 2 5 6 1 4 2 8 2 4 5

17:15 - 17:30 2 6 2 2 7 0 7 2 5 4

17:30 - 17:45 2 4 6 1 3 1 1 2 1 2 2

17:45 - 18:00 2 2 7 1 1 0 7 0 1 2

18:00 - 18:15 1 7 3 1 5 0 7 0 2 4

18:15 - 18:30 1 9 2 1 4 0 1 1 0 0 2

18:30 - 18:45 2 3 8 1 7 0 4 0 3 1

19:45 - 19:00 2 4 4 1 7 0 9 0 2 6

19:00 - 19:15 2 3 4 1 4 0 0 0 1 1

19:15 - 19:30 2 0 7 1 3 0 5 0 0 0

19:30 - 19:45 2 3 6 2 4 0 6 0 1 2

19:45 - 20:00 2 6 3 1 5 0 6 0 2 0

Petugas     :

Pengawas :

(6 roda)(4 roda)

Selatan Utara

Jawa Barat

Fajar dan Hanif



 

 

 

Lampiran 7. Gambar Denah Penulangan Rigid Beton 

 

Detail Tulangan 

3.50 

3.50 

7.00 

5.00 5.00 

Stratch Mark 

DETAIL TULANGAN 

1.00 1.00 

hsudud

 

Tulangan pokok balok memanjang 5 ø 12 mm 

Tulangan pokok balok melintang 5 ø 12 mm 

Besi dowel ø 36 mm – 300 mm, L 450 mm 

Tulangan sengkang ø 8 - 20 mm 

Tie bar ø 16 m – 750 mm, L 700 mm 

Besi wiremesh M8 

Besi ø8 – 150 mm, penyangga wiremesh  

Tulangan sengkang ø8 - 20 mm 



 

 

 

 

 

 

 

 

POTONGAN JALAN 

SKALA 1:50 (STA 0+250 – STA 0+300) 

Potongan Jalan 



 

 

 

 

Denah Penulangan 

Tie bar dan Dowel 

STA 0+000 – 0+700 

Dudukan Wiremesh ø 8 mm 

Tulangan Sengkang ø 8 – 20 mm 

Tulangan Pokok 5 ø 12 mm 

Besi Dowel ø 32 – 300 mm, L 450 mm 

3.50 

3.50 

7.00 

1.00 

0,285 

1.00 



 

 

 

 

Denah Penulangan Rigid 

STA 0+00 – 0+700 

Wiremesh ø 8 mm 

Tulangan sengkang ø 8 – 20 mm 

Tulangan dowel ø 32 mm – 300 mm, L 450 mm 

3.50 

3.50 

7.00 

1.00 1.00 



 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

Besi sengkang ø8 – 200 mm 

Besi sengkang ø 16 m – 750 mm, L 700 mm 

Tulangan pokok 5 ø 12 mm 

Besi dudukan wiremesh ø8 – 150 mm 

Besi wiremesh M8 

Perkerasan lama  

Joint sealer (dicutter sebelum umur beton 24 jam) 

Kedalaman ¼ tebal beton rigid 

Di cat anti karat 

Besi wiremesh M8 
Tulangan pokok 5 ø 12 mm 

Selang karet / pipa plastik 

Besi dudukan wiremesh ø8 – 150 mm 

Besi dowel ø36  mm – 300 mm, L 450 mm 

Besi sengkang ø8 – 200 mm 

Perkerasan lama  

285 mm 

100 mm 

300 mm 

285 mm 

100 mm 

300 mm 

DETAIL TIE BAR 

DETAIL DOWEL 

Detail Tulangan 



 

 

 

 

 

Pemohon : PT. Dirgantara Yudha Artha

Proyek : PEKERJAAN GRADING, JALAN & DRAINASE JALAN DESA KANCAHNANGKUP

Lokasi : Desa Kancahnangkup Tanggal : 12 Juli 2022

Blow / N Log 1,32 X Log 2,81-( 1,32 X )

N cm mm mm Blow / N (Blow / N) Log ( Blow / N )

1 2 3 4 4 5 6

0 0 0

1 3 30           30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

2 5 50           25,00 1,398 1,845 0,965 9,22     

3 8 80           26,67 1,426 1,882 0,928 8,47     

4 11 110         27,50 1,439 1,900 0,910 8,13     

5 14 140         28,00 1,447 1,910 0,900 7,94     

6 18 180         30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

7 21 210         30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

8 25 250         31,25 1,495 1,973 0,837 6,87     

9 29 290         32,22 1,508 1,991 0,819 6,60     

7,662    

0 0 0

1 2 20           20,00 1,301 1,717 1,093 12,38   

2 5 50           25,00 1,398 1,845 0,965 9,22     

3 7 70           23,33 1,368 1,806 1,004 10,10   

4 11 110         27,50 1,439 1,900 0,910 8,13     

5 15 150         30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

6 18 180         30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

7 21 210         30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

8 24 240         30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

9 27 270         30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

8,452    

                                                                                                                                                                                        0 0 0

1 3 30           30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

2 6 60           30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

3 9 90           30,00 1,477 1,950 0,860 7,25     

4 13 130         32,50 1,512 1,996 0,814 6,52     

5 16 160         32,00 1,505 1,987 0,823 6,66     

6 19 190         31,67 1,501 1,981 0,829 6,75     

7 22 220         31,43 1,497 1,976 0,834 6,82     

8 26 260         32,50 1,512 1,996 0,814 6,52     

9 29 290         32,22 1,508 1,991 0,819 6,60     

6,845    

0 0 0

1 4 40           40,00 1,602 2,115 0,695 4,96     

2 7 70           35,00 1,544 2,038 0,772 5,91     

3 11 110         36,67 1,564 2,065 0,745 5,56     

4 14 140         35,00 1,544 2,038 0,772 5,91     

5 18 180         36,00 1,556 2,054 0,756 5,70     

6 22 220         36,67 1,564 2,065 0,745 5,56     

7 26 260         37,14 1,570 2,072 0,738 5,47     

8 30 300         37,50 1,574 2,078 0,732 5,40     

9 34 340         37,78 1,577 2,082 0,728 5,35     

5,535    

0 0 0

1 4 40           40,00 1,602 2,115 0,695 4,96     

2 8 80           40,00 1,602 2,115 0,695 4,96     

3 11 110         36,67 1,564 2,065 0,745 5,56     

4 15 150         37,50 1,574 2,078 0,732 5,40     

5 18 180         36,00 1,556 2,054 0,756 5,70     

6 20 200         33,33 1,523 2,010 0,800 6,31     

7 24 240         34,29 1,535 2,026 0,784 6,08     

8 27 270         33,75 1,528 2,017 0,793 6,20     

9 31 310         34,44 1,537 2,029 0,781 6,04     

5,689    

   

Diketahui Oleh : Diperiksa dan Disetujui Oleh : BINA MARGA

(...................................................) (...................................................) ( ARIEF ANANDA PUTRA )

PT. Belaputera Intiland PT. Dirgantara Yudha Artha

Top Subgrade CBR at this point (%)

STA 0 + 650

Top Subgrade CBR at this point (%)

STA 0 + 700

Top Subgrade CBR at this point (%)

Dibuat dan Diajukan Oleh :

STA 0 + 600

Top Subgrade CBR at this point (%)

STA 0 + 550

Top Subgrade CBR at this point (%)

PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)

STA 0 + 500

Blow
CBR 

(%)
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